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_ DERS ICERIGI

e Tasima turleri,

e Tasinan yukler ve yuk birimleri,

e Denizyolu tasimaciligl, tasima araclari,

e Limanlar ve terminal kavrami, liman ve terminal tasarimi,

e Liman tesisleri, gemi-liman iliskileri,




e Liman operasyonlari,
e Limanlarin idari yapisi ve organizasyonu,

e Liman ekonomisi, limanlarda verim, kapasite ve maliyet
analizleri,

e Liman bilisim sistemleri







+* Kullanim Amaclarina

* A-Balik¢l Gemileri
1- Avlama gemileri
2- Uriin isleme gemileri



- B







* B-Yolcu ve Tasit Tasiyan Gemiler

e
1-Kruvaziyer gemiler, tzerinde bircok konaklama, yemek,
eglence  secenekleri  bulunan;  yuksek  hizmet
standartlarina sahip; programlanmis belirli rotalarda
turistik amacl olarak calisan yolcu gemileridir.

MS Allure of the Seas
225.282 GT /362 m tam boy /6296 maksimum yolcu kapasitesli



2- Feribotlar, kisa mesafeli yolcu ve arac tasiyabilen
gemilerdir. Genellikle sehir ici ya da yakin mesafe arac
tasimacihginda kullanilirlar. Turkiye'de Istanbul ve izmir
sehir ici ulasiminda, Marmara Denizi'nde sik¢a kullanilan
sehir hatlan vapurlar, arabali vapurlar, hizli feribotlar,
deniz otobdusleri bu tip gemilere birer 6rnektir.

Bati Akdeniz, Adriyatik, Ege, Mans Denizi, Kuzey Denizi,
Baltik Denizi feribot hatlarinin sikca calistigl bdlgelerdir.
Bazi bolgelerde hem karayolu araclari, hem demiryolu

araclarina uygun olarak insa edilmis gemiler de
islemektedir (Vikipedi, 2015).
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Ro/Ro Deck Configurations (1)
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Ro/Ro Deck Configurations (2)

PaxCar Ferry
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3-Ro-Ro, tekerlekli tasit tasiyan gemile
yolu tasimacilhigini kisaltma adina dretilmis bir ¢ozim
yontemidir. Ro-Ro gemileri tekerlekli araclarin kolaylikla
elleclenebilmesi icin indirme |/ bindirme rampalan ve genis
otopark sisteminde ambarlardan olugsmaktadir.




RO-RO Gemilerinde Tasinan Ara¢

Tipleri

+ ROmork (Semi Trailer): Cekisiz araclardir, bu araclar

mafiler ile gemiye yUklenir ve tahliye edilirler.




+ Komple Unite (C/U): Bu araglar ken
sistemli olup, ytukleme ve bosaltma asamasinda
tahliyesi basittir.







* Ropax gemileri Ro-Ro gemilerine gore daha hizli olup,
ara¢ tasima kapasiteleri Ro-Ro gemilerine gore daha
dusuktar. Genellikle araba, kamyonet ve yolcu
tasimaciliginda kullantlir.
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* ConRo, Konteyner ve Ro-Ro gemilerinin u
cok amacl gemiler, ambarlari Uzerinde aynr anda
konteyner , proje kargo vb , ambarlarinda ise tekerleki
ara¢ tastyabilmektedir. Asagidaki resimdeki Grimaldi
Grup'a ait olan CONRO gemisi ayni anda 1900 TEU
konteyner ve 2000 arac tasiyabilmektedir (Shortsea,
2015).




SEE - TRANSIT

ConRo Trader (1978)
Loa = 109.60 m
DW = 4,550 t

Generally carries stacks of containers on the upper deck and wheeled
cargo under deck

M.Ventura RO/RO Ships 13



Ro/Ro Lo/Lo

CEC Oceanic (1997)
‘ " Loa=100.90 m
CEC LINES = DWW - 5,150 t

Ship that can carry and load wheeled cargo, but that also has
lifting equipment to load/unload through the hatches

M.Ventura RO/RO Ships 14




+ Araba/KamyOn taswyicilar (Ca arrier,
PCC/PCTC), ihrac veya ithal edilen yeni arabalarin
tasinabilmesi icin 6zel olarak dizayn edilen bu tiir Ro-
Ro gemileri 6zellikle son zamanlarda oldukca fazla
kullanilmaya baslanmuistir.




Transport Cars and Trucks Loa = 198 m

Lpp = 188 m
B=3220m
D=1460m
T=8.80m

DW = 16,957 ¢t

Courageous Ace (2003)
6400 cars

M.Ventura RO/R(




TECHNICAL SPECIFICATIONS

MV Tamesis

Length over all 24060 m Capacly deck area 46,350 m*
Boam 3226 m Capacity velume 126620 m3
Air Draft 460m  Capacity car units 5,495
Depth fo Upperdeck 3245m TEU 1,935
Draft, design/max NOO/M76m  Engine BAW 8L TOMC (MK5) 28480 BHP
Deadweight at maximum draft 38486 MT Basc complemont 22
Gross tonnage GT140 MT  Buit 2000, Daswoo Heavy Industnes Ltd, Korea
Net lonnage 4275MT  Call Sign LAZPA
Stern ramp width 120m  IMONe 8513860
Steen ramp capacity 320 tonnes unit losd Ownar Wilhaimsen Linas Shipowning AS, Norway
Number of decks 8, of which 4 are hostable Flag NIS
M.Ventura RO/RO Ships
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RO-RO Gemilerinin avantaj ve

dezavantajlari

AVANTAJLAR:

Tahliye ve yukleme cabuklugu ile limanlarda
kalis stresinin azligl nedeniyle liman
giderlerinin azalmasi,

Suratlerinin yuksek olusu ve limanlarda
bekleme strelerinin disitk olmasi nedeniyle
daha cok sefer olanagi,

Gemi persoel sayisinin azligl ve liman iscilere
az ihtiyac duyulmasi nedeniyle insan
glcunden tasarruf olanagi.



Yuklerin yuk sahiplerine daha kisa surede
ulasabilmesi,

Genelde liner hatlar Gzerinde calismalari,

Verimli yukleme-bosaltma icin yeterli yuk
donanim ve cihazlari,

Dusuk tekne puruzligi ve hidrodinamik olarak
verimli tekne,

Ucuz ve kolay bakim tutum.



DEZAVANTAJLARI:

Gemilerin 6zel maksatl olarak dizayn edilmis
olmalari,

Gemi makinalarinin seri ve manevra
kabiliyetlerinin ylksek olmasi nedeniyle yakit
masraflarinin artmasi,

Yuklerin 6zel tasiyicilarda bulunmasi ve gemiye
Ozel tasima aygitlari ile yuklenip tahliye
edilmesi,



Ozel liman yerleri gerekmesi,
Yuklerin belirli olmasi,

Yuklerin agir olmasi nedeniyle yukleme ve
bosaltma esnasinda geminin kolayca yalpaya
dusebilmesi,

Hangar ici kayip hacmin diger gemilere gore
fazla olmasi.



DOokme yuk gemileri, ma
gibi dokme halde bulunan yukleri tasiyabilen gemilerdir.
Kuru Yuk Gemileri sivi olmayan yukleri tasir. Muhtemel

yukler arasinda konteynerler, genel yuk, ahsap, tasitlar,
yine tahil gibi kuru dokme yukler, kamyonlar, vb. bulunur.



Genel dokme yiik tagima gemileri buyuklukleri

Handysize 20,000 DWT
40,000 DWT

Handymax 40,000 DWT
50,000 DWT

[1 Supramax 50,000 DWT
60,000 DWT

[: Panamax 60,000 DWT
80,000 DWT

[l Post-Panamax (“Baby capers”) <125,000 DWT

Capesize 125,000 - 220,000 DWT
VLOC > 220,000 DWT

(Very Large Ore Camer)




yukleri tasimakla ugrasmaktadir.
uzunluk ve su cekimi kisitlamalari olan kdcuk limanlar
icin idealdirler. Geminin yik donanimi, yik yikleme ve
tahliyesine yonelik altyapi eksikligi bulunan limanlarda
hizmet verebilmelerine imkan tanir. GUnumuzde insa
edilen en yayin handysize gemiler 10 m (33ft) su cekimi
ile 32,000 DWT ebadindadir (Tiirk armatorlerbirligi,
2015).




# 2-  Handymax/Supramax; Handymax
60,000 dwt alti kapasiteye sahip dokme yuk gemileridir.
Bir Handymax gemisinin kapasitesi genellikle 35,000 ile
50,000 DWT arasindayken Supramax gemiler 50,000 ila
60,000 DWT ile kismen daha biyuik ebathidirlar. Modern
handymax tasarimlar ebat olarak genellikle 52,000-
58,000 DWT’dirler. Bu dékme yik gemileri boy ve su
cekimi kisitlamalarina sahip kicuk limanlar veya yuk
aktarma altyapisina sahip olmayanlar limanlar icin
idealdir (Tlrk armatorlerbirligi, 2015).




* Bir handymax gemi
kaldirma kapasitesine sahip 4 vinc ile tipik olar
m (490-655ft) uzunlugundadir. Bu gemiler giliverte {istl
vin¢lerle donatildiklarindan daha az gelismis limanlara

yuk tasimak icin en iyi secenegi sunmaktadirlar.




_‘

* 3- Panamax; gemilerin tasima kapasitesi 60,000-79,999
dwt araligindadir. Bu gemiler kdmur, demir cevheri,
tahillar ile daha az oranda da olsa celik trtnleri, cimento
ve gubreler gibi kicik dokme yukler tasir. Panamax
gemiler Panama Kanalinda gecebilmektedirler ve bu
sayede farkli ticaret rotalarina erisim a¢isindan daha cok
yonladurler. Cogu Panamax ve Post-Panamax gemiler
donanimsizdir ve bu nedenle kiyida konuslanmis yuk
ellecleme ekipmanlari bu gemilere hizmet vermelidir
(Tark armatorlerbirligi, 2015).







* 4- Post-Panamax; gemi
- 109,999 dwt araligindadir. Bu gemiler stan
Panamax gemilere kiyasla daha yuksek yuk
kapasitesiyle daha sig su ¢ekimi ve ene sahip olma

egilimindedir.




* 5- Capesize; gemilerin tasima kapa
dwt araligindadir. Yalnizca dinyadaki en uzun limanlar
bu buayuklikteki gemileri barindirabilecek altyapiya
sahiptir. Capesize gemiler agirlikli olarak demir cevheri
veya koOmur ile daha az oranda da olsa tahillari genellikle
uzun mesafe rotalarda tasimak icin kullanilirlar (Ttrk
armatorlerbirligi, 2015).




+ 6- Blyluk demir cevheri gemileri (VLOC 0,000
DWT Ustl buyldk demir cevheri gemileri (VLOC) ve blyuk
dékme yiik gemileri (VLBC) dir. Bu gemiler agirlikli olarak
demir cevheri tasimak icin tasarlanmistir. Standart bir
capesize gemi 175,000 DWT civarindayken dokme cevher
nakliye  firmalarinin  git gide artan taleplerini
karsilayabilmek Uzere son zamanlarda 400,000 DWT
kadar veya daha Usti dokme yuk gemileri de insa
edilmistir (Tlrk armatorlerbirligi, 2015).
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+ Konteyner gemisi; uluslararasi standa er
kutularint  tasimak  icin  tasarlanmis, agir  yuk
tasimaciliginda kullanilan gemidir. Uluslararasi ticari yuk
tasimaciiginda diger tasimaciik araclarina  kiyasla
maliyetleri distrdagiu icin cogunlukla tercih edilir. Bu
yaygin  kullanimindan dolayr uluslararasi ticaretin
simgelerinden biri haline gelmistir. 2010 itibanyla
dinyada 9.535 konteyner gemisi vardir. Genellikle 21-25
knot seyir hizina sahiptirler (Vikipedi, 2015).




Container Ship Size Categories

capacity of over 15,000 TEU.

# 2- New panamax- 10000-14500 TUE, With a beam of 43 m,
ships of the COSCO Guangzhou class are much too big to fit
through the Panama Canal’s old locks, but could easily fit
through the new expansion.




- Post panamax -

4- Panamax- 3,001 - 5,100 TUE,
The 4,224 TEU MV Providence Bay passing
through the Panama Canal




* Feedermax- 2,001 - 3,000 TUE, Container s er
3,000 TEU are typically called feeders, and are most
likely to have cargo cranes.

* Feeder-1,001-2,000 TUE,

* Small feeder-1,000-..... TUE, The 384 TEU
MYV TransAtlantic at anchor.
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# Sivi Dokme Yiik Gemileri (Tanker); e

Tanker, sivi veya gaz halde bulunan akiskan yuklerin
tasinmasinda kullanilan bir deniz aracidir. Tasidig1 ytklere
gore Petrol Tankeri, kimyasal tanker ve gaz tankeri gibi
tlrlere ayrilir.

Petrol tankeri, ham petrol ve islenmis petrol Uranleri
tastyan gemilere denilir. Ham petrol ve urin tasiyan
tankerler yapisal olarak birbirleri ile cok benzerlikleri olsa
da Gzerinde bulunan bazi donanimlardan &taru farkhiliklar
gosterirler (Vikipedi, 2015)




Oil tanker (side view) -

Oil tanker (front view)
Center cut view
Double 4
Holl Qil tanks




* Kimyasal tankerler, sivi halde kimyasa slyan
Ozel olarak yukleme tahliye ve emniyet sistemleri ile
donatilmis gemilerdir. Tasinabilen yuklerle ilgili kurallar
IMO tarafindan yayinlanan IBC Kodu ile diizenlenmistir.




sikistirlmis halde gaz tasiyan g
tasidiklart yikin arz ettigi tehlike sebebi ile ylksek
emniyet standartlari ile donatilmislardir.  Yuklerin
bulundugu tanklar ise gazi sivi halde tutabilmek icin 6zel
sogutma sistemlerine sahiptir (Vikipedi, 2015).




~ Kombine Tagimacilik

—..._--._ e

e Kombine Tasimacilik, nakliyede tasiyici birimlerinin (aktarilabilir konteynerler
ve benzer kaplar) cikis terminalinden hedef terminale kadar en az iki farkl
tasima modu ile (yani karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu ile)
tasinmasi demektir.

e Ozellikle konteyner ile yapilan tasimalarin son 20 vyil icinde gelismesi
paralelinde, uzun mesafelerin daha az maliyetli olan demiryolu ve denizyolu
ile tasinmasi ve istasyondan ya da limandan son teslim noktasina kadar olan
tasimalarin da karayolu ile yapilmasi ile olusan tasima yontemidir (webnak,
2015).




e Kombine Tasimacilik, iki farkli tasimacilik bicimini yani demiryolu ile karayolu
ve denizyolu ile karayolu baglantilarini birlestirilmesi ile uzun mesafeli

tasimacilikta ideal bir baglanti niteligindeki denizyolunun ve demiryolunun
kitlesel tasimacilik ozelligi ile yuk toplama ve dagitim icin kisa mesafeli
tasimacilikta tartismasiz karayolunun esnekligini birlestirir. Kombine
tasimacilik esas olarak ayni zamanda uzun mesafelerde karayolu ile tasinan
her turll Grinlerin tasinmasi icin uygun niteliktedir.




Kombine Tasimaciligin tercih edilmesi durumunda saglanan tasima modu yararlari soyle
Ozetlenebilir:

Demiryolu ve denizyolu tasimacihg ile yiksek tasimacilik giivenligi altinda blyuk
miktardaki ytklerin uzun mesafelere tasinmasi

Karayolu tasimaciligi ile esnek ylikleme ve dagitim firsatlarinin saglanmasi
Farkh Grlnlerin tasiyici birimler ile biraraya getirilmesi ile yuklerin kombine edilebilmesi

Her iki tasimacilik biciminin birlestirilmesi ile saglanan diger firsatlardan ideal diizeyde
yararlanma olanagi

Tek tasiyici birim (konteynir v.b.) kullanilmasi ile, yeniden yiikleme olmadan ve tasinan
urunler tekrar ellenmeden tasima yapma imkani




Ekonomik yararlari ise su sekilde 6zetlenebilir;
Agir yukler icin 6nemli bir tasimacilik avantaji saglar.
Karayolunda olusan gecis Ucretlerinin ve ek maliyetler ortadan kalkar.
Dalgalanan yakit fiyatlarindan etkilenmez.
Arac ve personel gereksinimini azaltir, ara¢ maliyetleri diser.
Uygulanan yasaklardan istisna saglar.

Denizyolu ve demiryolu ile yiksek tasimacilik giivenligi saglanur.

Trafik sikisikhgini azaltir (trafik yogunlugu/kazalar azalir) (webna, 2105).




e Denizyolu tasimacilik yontemlerinden biri olan Liner tasimaciligi dizenli ve
surekli bir tarife kapsaminda hizmet vermektedir. Zamanlama bu sistemin
temelini olusturmaktadir. Denizyolu tasimacilik seferini yapan gemiler belirli
bir tarifeye uymaktadirlar. Bu sefer programinda hangi limanlara hangi
zaman diliminde yanasilacagi yer almaktadir. Bu durum yukleyicilerin
musteri ihtiyaclari dogrultusunda o©nceden bilgi ve tedbir almasini
saglamaktadir. Modelin 6n plana c¢ikan ozelligi hizmetin suarekliligidir.
Denizyolu Tasimacilik faaliyeti yiriten gemiler yeterince yuk bulamasalar
bile limana ugrayarak programlarini aksatmamaktadir. Sefer programi
kapsamindan cikarilan limanlar vyukleyici ve tasitanlara Onceden
duyurulmaktadir.




e Denizyolu Tasimacilik faaliyetlerinden bir digeri ise tramp tasimaciligidir. Bu
tasimacilik sistemi yuk olan limanlar arasinda hizmetin yapilmasidir. Gemiler

yUk bulunan limanlara gider ve ayni limanda strekli kalmayarak istikrarsiz bir
sekilde calisir. Bu sinifa ham petrol, komir, seker, gubre, fosfat, cimento ve
tuz gibi yukler dahil edilebilmektedir. Tramp tasimaciligi bir geminin ayni tir
yUki alabilecegi en fazla sekilde agzina kadar doldurarak en uygun maliyetli
tasimaciligl hedeflemektedir.




