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* Limanlar genel olarak kara yolu tasimaciligi ile
deniz yolu tasimacihgl arasinda bir arayiz
(Alderton, 1999) ya da denizden karaya yuk
transferinin yapildigi alanlar (Talley, 2009) olarak
tanimlanabilir. Bu tanimi biraz daha agmak
gerekirse, limanlar ticari gemilerin giUvenli bir
sekilde  yanastigi, yUkleme ve  tahliye
operasyonlarinin yapildigi, gimruk islemlerinin
gerceklestigi, ayrica yakit, kumanya ve igme suyu
gibi ihtiyaglarin giderildigi alanlardir.



- Limanlar, degisik kategorilere gore siniflandirilabilir.
Bunlar icerisinde en sik kullanilanlari:

- Konumuna gore liman turleri:

* Deniz limani: Agik denize bakan limanlardir.

Liman

- . * Nehir limani: Nehir Gzerinde deniz tasimaciligina

Turleri imkan saglayacak uygun derinlige ve akis rejimine
sahip bUyUk nehirler Gzerinde bulunan limanlardir.
Ornegin Avrupa’daki Ren Nehri Gzerinde pek ¢ok
liman bulunmaktadir,




+ GOl limani: Van GolU, Hazar Denizi, ABD'deki
Michigan GolU gibi buyuk gollerin bir kiyisindan
digerine sefer yapan gemilerin yanastigi
limanlardir.

- Kanal limani: Panama, Siveys gibi kanallar
Uzerinde kurulan limanlardir.

* Kullanim amacina goére liman torleri:

* Ticari limanlar: Genel anlamda ithalat-ihracat
Uronlerinin elleglendigi limanlardir. Ozel bir
bolgeden ziyade, genis yelpazedeki bir musteri
kitlesine hitap ederler. Genel olarak liman
denilince ticari limanlar akla gelir.




* Endustriyel limanlar: Ardalaninda bulunan
enduUstriyel bir bolgeye hizmet vermek igin kurulmusg
limanlardir.

- Balik¢ilik limanlari: Balik¢r gemilerinin yanastig
limanlardir

* Askeri limanlar: Deniz kuvvetlerine bagh askeri
gemilerive

denizaltilarin yanastigi askeri alanlardir.

* Siginma limanlar: Kiguk gemilerin firtina
zamanlarinda guven icinde siginabilmeleriigin
tasarlanmis limanlardir.

* Marinalar: Ozel yat ve gezinti teknelerinin yanastig
limanlardir.




* Yonetimine gore limanlar:

* Devlet limanlari: Devletin sahip oldugu ve islettigi
limanlardir.

* Otorite limanlari: Devlet tarafindan kurulmus ama
idaresi 6zerk bir “liman otoritesi” tarafindan
yapilan limanlardir.

* Yerel yonetim limanlari: Belediye vs. gibi yerel
yonetim birimlerinin sahip oldugu ve islettigi
limanlardir.

- Ozel limanlar: Ozel sektor tarafindan isletilen
limanlardir.




Terminalin

Tanimi

* Genel olarak terminal, bir limanin belirli bir yUk

tirinu elleclemek Uzere o6zellesmis kisimlarina
verilen addir. Dunya Uzerinde pek c¢ok liman,
ozellikle de kargo trafiginin yogun oldugu biyuk
limanlar, operasyonel verimlilik adina daha kigUk
terminallere bolinmus olmasina ragmen degisik
kargo tiplerinin bir arada elleclendigi limanlar da
mevcuttur.



* Genel kuru yuk terminalleri

* Herhangi bir yuk grubunun elleclenmesi icin
ozellesmemis olan terminaller olarak
tanimlanabilirler. Talley’e gore genel kuru yik
terminalleri ya farkli olcilerde olup paketlenmis
kargolarin  ya da standart OlgUlerde olan
paketlenmemis yuklerin elleclendigi terminallerdir.
Paketlenmis kargodan kasit palet ve konteynerler
iken standard olculerdeki paketlenmemis kargo ise
otomobil, kereste, celik vs. gibi yUkleri ifade
etmektedir







* Bir terminalin belli bir tUr yUke 6zellesmesi, o yukiun
ozelliklerine uygun ekipman (6rn. ving, sase, forklift
vs.) ve altyapi tesisleriyle (6rn. rihtim, rampa vs.)
donatilmasi anlamina gelir. Belirli bir yuk tirine
ozellesmemis kargo terminalleri ise daha ziyade
genel amach mobil rnhtim viclerinin  ucuna
takilabilen halat, kepce, kanca, ag gibi araclar ile
kargonun elleclenmesi gerekmektedir (Alderton,

1999).



- Konteyner terminalleri

* Terminal denilince akla gelen en onemli terminal
turd konteyner terminalleridir. Konteyner; genel
olarak 20 ya da 4o fit uzunlugunda, standart
boyutlarda ve koselerinde ellecleme ekipmaninin
rahatca ve guvenli bir sekilde kavrayabilmesi igin
uygun vyapilarin bulundugu c¢elik bir kutudur.
Tasinmasi  istenen yUk, konteynerlerin icine
konularak konteynerin agzi muhurlenir. Konteyner
terminallerinde kullanilan ellecleme ekipmanlar
konteynerleri tasimak icin 6zellestikleri igin, tasinan
her tUrlG mal icin ayri ayri ekipmana ya da ving
baslgina ihtiya¢ duyulmaz.




- Konteyneri tasityacak olan tir dorseleri ya da tren
vagonlari da konteynerin sekline uygun olarak imal
edildiklerinden konteynerlerin bir ara¢tan digerine
transferi hizl bir sekilde gerceklestirilebilir.




- Ro-Ro terminalleri

- Palet ya da konteyner ile “birimlestirilmis” yukler
gemilere uygun vingler araciligiyla “kaldirilarak”
yuklendikleri icin bu tir terminaller “Lo-Lo (Lift
On-Lift Off) terminalleri” olarak adlandirilir. Lo-Lo
terminallerinin aksine Ro-Ro (Roll On- Roll Off)
terminallerinde yUkler vinglerle kaldinimak yerine
bir rampa Uzerinden tekerlekli araglar ile
“yuvarlanarak” gemilere yuklenir.




- Sivi yuk terminalleri

* Tasinan yukin petrol, zeytinyagi gibi sivi olmasi
ya da likit petrol gazi (LPG) gibi yUksek basing
altinda sivilastirilmis olmasi durumunda tankerler
kullanihr.  Tanker tipi gemilerin  yanastig
terminaller de sivi yUk terminali olarak adlandirilir.
Sivi yUk terminallerinde rnhtima yanasan
tankerlerde bulunan yuUk, borular aracilligi ile
karada konumlandirilmis olan tanklara aktarihr.
Bu tanklarda bir sure depolandiktan sonra da ya
baska bir tankere aktarilir ya da boru hatlari ile
diger kara terminallerine (6rn. rafineri vs.) tasinir.






- Dokme yuk terminalleri

* Hurda demir, islenmemis cevherler, ¢cimento, kum,
tahil gibi paketlenmemis kati yuklerin elle¢lendigi
terminallerdir. Bu tur yukler, genel amach rihtim
vinglerinin ucuna takilan kepcgeler ile gemilerden
kamyonlara aktarilabildigi gibi yUriyen bantlar
(konveyor) ya da hava basin¢h (pnomatik) boru
sistemleri ile de gemilerden depolara (ya da
silolara) aktarilabilir.






* Yolcu terminalleri

* Yolcu terminalleri, yolcu gemilerinin yanastigi

terminallerdir. Yolcu terminalleri prensip olarak
otobuUs terminalleri ya da havaalanlarindan ¢ok
da farkli degildir. Bilet gisesinden bekleme
salonuna, kantin ya da lokanta gibi sosyal
imkanlardan guvenlik kontrol noktalarina kadar
ihtiyac  duyulan  tesisler  bulunur.  Ayrica
uluslararasi yolcu tasimacihg yapilan
terminallerde  pasaport  kontrolu, guUmruk
kontrolU gibi fonksiyonlari da barindirmak
zorundadir (Keceli, Y., 2010).
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Secilecek liman yeri icin yapilmasi gereken ¢alismalar;
1. Hidrografik ve hidrolojik 6zellikler

Ruzgar 6zellikleri 5. Cevre kosullari

Y§§I§ Biyolojik kosullar
Sis Su kalitesi
2. Dalga iklimi Ekoloji
Akintilar 6. Arazi sahipliligi
Gel-git Sit alani
Su seviyesi degisimleri Arkeolojik alan
. Tsunami _ ) Ozel cevre koruma bolgesi
3. Deniz tabani hareketi ve morfoloji Kirlenme kosullari, cevresel
Akintilar kosullar, tasima kapasitesi
Akarsular 7. Sosyo-ekonomik faktorler
Kiyisal katr madde taginimi 8. Hinterland baglantilar
Erozyon 9. Mevcut kiyi ve deniz yapilari
Kumlanma

. .. _ 10. Enerji tedarik sartlari
4.Jeomorfolojik ve fiziksel ozellikler

Kiyinin jeolojik ozellikleri
Kumsal, plaj alani

Kayalik /Burun/Koy
Batimetri ve Depremsellik
Zemin kosullari
Topografya



PERFORMANSA DAYALITASARIM ICIN TEMEL ILKELER

Cok farkh tasarim kosullariicin planlanmis kiyi yapilarinin yikilmasi sonucunda 6nem derecesi
degisen ekonomik kayiplar olusur.

Planlama asamasi i¢in kiyr yapilarinin yapisal risk faktorlerini kapsayan givenilirligin
belirlenmesi gerekmektedir.

Kiyi ve liman yukleri Uzerindeki dalga, akinti, rizgar, deprem gibi cevresel yikler altinda
temel ilke olarak performansa dayali tasarimi esas alinmaktadir.

Bu tasarim yaklasimi, belli yineleme dénemlerine gore tanimlanan dizeylerdeki cevresel
yukler altinda kiy1 ve liman yapilarinda olusabilecek hasarin sayisal olarak tahmin edilmesidir.

Boylece her yapi tipi i¢cin bu hasarin kabul edilebilir hasar limitleri altinda kalip kalmadig
kontrol edilir.




HIDROLIK TASARIM

RUZGAR DALGALARI

UZUN DALGALAR ve SU
SEVIYESI DEGISIMLERI

AKINTILAR

KATI MADDE TASINIMIVE

MORFOLOJI



Diger Meteorolojik Kosullar

Liman yapilari tasarlanirken rizgar, basing, sis, yagis, kar kalinligi ve
sicaklik gibi meteorolojik faktorler dikkatli incelenmelidir.

1) Yadis miktari, liman icindeki gerekli drenaj kapasitesinin belirlenmesinde
onemli bir faktordur.

2) Sis, gemilerin limana girerken ya da limandan ayrilirken hareket kabiliyetini
engelleyen ve liman verimliligini dUsuUren bir meteorolojik olaydir.

3) Bazidurumlarda kar yUka liman alt yapisi Uzerine etkiyen duragan bir yuk
olarak dusunulur.

4) Sicaklik, liman icindeki yapilarin gerilme dagilimini etkiler ve bu yapilarda
termik gerilmenin ortaya ¢ikmasina neden olur.

5) Ruzgarli gunlerin ve mevsimsel dagilimlarin, yat limanlar, gemilerin
baglanmalari ve elleclenmeleri icin belirlenmesi gerekebilir.




2.2 Su Seviyesi Degisimleri

Kiyi alanlarinda yerel su seviyesi degisimine neden olan ana
etkenler:

Deniz seviyesinin uzun donemli degisimleri

RUzgar etkisinde su seviyesi degisimi

Tsunami gibi tekil dalga olay:

Surf bolgesinde kirilan dalgalarin neden oldugu su seviyesindeki calkantilar.



4. KATI MADDE TASINIMI VE MORFOLOJI

*hareketli taban problemi,

elimanlarin kumlanmasi

kiyilarda kurulu enerji santralleri ile rafinerilerdeki sogutma suyu giris ve
desarj yapilarinda kumlanma

kiy1 tagkinlari

*kiy1 erozyonu

*dogal ve yapay plajlarin yok olmasi

aclik deniz platformlarinda, boru hatlarinda, kazikl yapilarda, rihtimlarda,
dalgakiran kafalarinda meydana gelen yerel taban hareketleri nedeniyle
ortaya ¢ikan stabilite problemi

gibi daha bir ¢cok problem deniz taban hareketinin mekaniginin anlasilmasi
ve ¢ozumlenmesi ile mUmkundur.



4.2 Kati Madde Taginimi Caligmasinda izlenecek Yol

Kiyr alaninin izlenmesi amaciyla 6zellikle saha ¢alismalarinda
toplanacak veriler;

1) Kiyialaninin ge¢misi, kisa ve uzun donemdeki davranisinin
anlasiimasi,

2) Kiyr alaninda mevcut problemin anlasiimasi,

3) Kiyialani yonetiminin programlanabilmesi,

4) Gelecege yonelik ¢cozimlerin tahmin edilebilmesi ve ayrica
modelleme calismalarina veri saglanabilmesi i¢in
gereklidir.



PLANLAMA

1. SUALANLARININ TASARIMI
1.1. Ulasim Kanali
1.1.1 Dogrultu
1.1.2 Kanal Genisligi
1.1.3 Ulasim Kanal Derinligi
1.1.4 Diger Tasarim Ozellikleri
1.2 Liman i¢i Manevra Alanlari
1.3. Liman I¢iYanasma Yerleri Boyutlar
1.4 Gemiler

1.5 Kapali Limanlarda Dalga Nedenli Salinim

2. TERMINAL PLANLAMASI

2.1 Genel Tanimlar

2.2 Konteyner Terminalleri Planlamasi
2.2.1 Konteyner Tip ve Boyutlari
2.2.2 Planlama

2.3 Genel Kargo ve Cok Amagli Terminaller

2.4 Ro-Ro ve Feribot Terminalleri
2.4.1Yolcu Inme/Binme Tesislerinin

Planlanmasi
2.5 SiviYUk Terminalleri
2.6 Kuru Dokme YUk Terminalleri

1.6 Yanasma DuUzeni ve Gemi Baglama Yontemleri
1.6.12 GemiYanasma ve Usturmaca Yerlesim Duzenleri

3. LIMAN KAPLAMA TASARIMI

3.1 Girig

3.2 Liman Kaplama Tasarimi



1. SUALANLARININ TASARIMI

Liman alaninin se¢ciminden sonra bu alana ait meteorolojik, geoteknik ve osinografik
bilgiler belirlenecektir.

Limanlarda su alaninda planlanmasi gereken bazi alanlar Sekil 1.1'de gdsterilmistir.

Bunlar; (1) Dis ulasim kanal (liman yaklasim kanali), (2) I¢ ulasim kanali, (3) Manevra
dairesi, (4) Demirleme alani, (5) Yanasma alani, (6) Ozel amacl alan, (7) Dalgakiranlar'dir.

Planlama ve tasarim kriterleri genellikle limana gelmesi beklenen tasarim gemisinin
bUyuklGgune ve tipine dayanmaktadir.

Tasarim gemisi limana gelecek en buyuk gemidir.
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sekil 1.1 Su alannn planlanacak elemanlar




1.4 Gemiler

Limanlarla ilgili deniz yapilarinin planlama ve tasariminda, tasarim gemisinin
dogru tanimlanmasi son derece kritik bir noktadir.

Gemi boyutlari asagida verilen

1. Tonaj

2. Tasima kapasitesi

3. Agirhk

4. Hacim

5. Karakteristik boyutlar (gemi boyu, genisligi, su cekimi)

ile tanimlanmaktadir .



2. TERMINAL PLANLAMASI

Liman: Gemileri dalga, akinti ve rizgar gibi etkilerden koruyan ve yukleme/bosaltma yapabilmeleri icin cesitli
tesisleri olan suni veya dogal korunakli su ve kara alanlarinin yanisira gdmrik, ambar, liman yonetimi, lojistik gibi
cesitli hizmet tesislerini iceren bir kiyi yapisi kompleksidir.

Dalgakiran/Mendirek: Limani deniz yoninden gelebilecek dalga, akinti ve deniz tabani kati madde tasinimina
(kum tasinimi gibi) karsi korumak amaci ile kara ile baglantili veya baglantisiz insa edilen tas dolgu, yapay beton
bloklu, yizen, monolitik veya kazik destekli yapilardir.

iskele: Tas, beton, ahsap, celik kaziklar izerine veya beton bloklu ya da yiizer olarak insa edilen karadan denize
dogru uzanan yanasma yerlerine denir.

Rihtim: Kiyiya ya da dolgu alanlarina paralel olarak yapilan acgik (kazik destekli gibi) veya kapali (beton blokluy,
keson gibi) tipten yanasma yerlerine denir.

Dolfen: Gemilerin baglandigi ya da yaslandigi karayla baglantisi olmayan ya da kedi yolu olarak adlandirilan yaya
yolu baglantisi olan deniz yapilaridir.

Basen: Dogal ya da yapay olarak tarama ile olusturulmus kapali ya da yari kapali su alanlarina denilmektedir.

Terminal: Ticari limanlarda yUkin tipine ve paketleme sekline gore yiukleme/bosaltma ve diger operasyonlar
belirlenmektedir. Bu nedenle terminal, her yiUk tirUne ve isleticisine gore ayrilmis olan ve yuklerin
yukleme/bosaltma i¢in hazirlandigi, elleclemenin yapildigi ve depolandigi yuk tipine gore planlanmis kara
alanlarina denilmektedir. Yolcu indi bindi islemlerinin yapildigi kruvaziyer ve feribot yanasma yapilarinin kara
alanlari da terminal olarak adlandirilir.



Limanlarin isletilmesi ve yonetilmelerinde asagidaki faktorler dikkate
alinmalidir:

Limanin konumu

Ulasilabilirlik

Limanin kara ulagimiile baglantisi
Cevresindeki kara alanlarinin kullanimi
Liman isletmesi

YUk ellecleme kabiliyeti

Deniz trafigindeki cesitlilik ve miktar

Depolama ve yuk ellecleme alanlarinin yeterli olmasi




Terminal Tipleri

Genel Kargo Terminali
Ro-Ro Terminalsi
Konteyner Terminali

Sivi Dokme YUk Terminali

Kuru Dokme YUk Terminali

Feribot Terminali ve Kruvaziyer Terminali

Yolcu Terminali




Yuk Talep Tahmini

Liman planlamasinin ilk fazlarindan biri
de mevcut terminallerin gelistirilmesi
ve/veya yeni terminallerin planlanmasi
kapsaminda  talep  tahminlerinin
yapilmasidir.

Talep tahmini ulusal ve uluslararasi yuk

Yuk Talep Tahmin Sured

verileri dikkate alinarak yapilr.

Yik Trafigi

-Genel Kargo

=Kuru DokmeYuk
-onteyner

|

Herbir Uriininvillik
Artiz Tahmini

l

Toplam Yik Projeksiyonu

Cimento

Demir Celik Urdnleri

Elektrik ve Elektronik Urlinleri
Endistriyel Uriinler ve Hammaddeler
Gida ve Gida Endlstris Hammaddelkeri
Glbre

Hububat

\nsaat ve Yapl Makzemeleri

Komur

Maden Cevheri

Orman ve Orman Urdnleri

Petrol ve Urlinleri

gibi

sekil 2.1 Yiuk bazinda limanlarda elleglenecek yuk talep tahmini




2.2 Konteyner Terminalleri Planlamasi

Bir TEU icin gerekli alan ellecleme sistemine, depolama alaninin planing,
depolama alanindaki yol sistemine ve istif yGksekligine baglidir.

Tablo 2.4 Bir TEU igin gerekli depolama alani (Thoresen, 2003)

Ellecleme | ;... - . | Her bir konteyner sirasinda ic yollar dahil alan (m</TEU)
seki Istif YUksekligi 1 5 = - 5
FLT 1 65

(Forklift)

FLT 1 72 72
RS 2 36
(Reach 3 24

Stacker) 4 18
sC 1 30

(Straddle 2 16

Carrier) 3 12
RTG 2 27 18 15
3 14 12 10
RMG 4 11 9 8
5 8 7 6




Sekil 2.3'te genel olarak bir konteyner terminalinde bulunan alanlar gosterilmistir.

Sekil 2.4'te ise ellecleme sistemine bagh olarak planlanmis bir terminal alan

gorulmektedir.
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Sekil 2.3 Tipik konteyner terminal alanlan (PIANC, 2014)
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Yanasma yeri uzunlugu
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sekil 2.4 Straddle Carrier (SC) kullanilan bir konteyner terminall (PIANC, 2014)



Rihtim Uzunlugu

Yanasma yeri sayisinin ve dolayisiyla rihtim uzunlugunun belirlenmesi igin ilk yaklasik
hesap rihtim Uretkenligine dayanmaktadir. Rihtim uzunlugu yanasma yeri sayisina
bagli olarak hesaplanabilmektedir .

Apron Alani

Apron genisligi, guvenli ve dizgun kargo elleclemesini saglamak icin, ellecleme
ekipman secimi, rihtim kullanimi ve boyutuna, depolama alaninin planlamasi ve
kullanimina gore belirlenmelidir.

Apron egimi, kargo elleclemesinin dizgin bicimde olmasi icin, yagis miktari ve alan
kullanimi dikkate alinarak tasarlanir. Genellikle egim, denize dogru %z ile %2 arasinda
alinir ancak ki¢uk nhtimlarda daha dik edim kullanilabilmektedir.
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Konteyner Depolama Alani

Apronun arkasinda kalan, geri saha depolama alani, liman girisi (kap1), park, ofisler ve
gumruk hizmet alanlarindan olusmaktadir. Depolama alani igerisinde ise konteynerler
ihracat, ithalat, sogutmali, tehlikeli yUk ve boslar olmak Uzere genellikle farkli gruplar
halinde istiflenirler. Bunlara ilave olarak bir de “Konteyner Transfer Istasyonu (CFS)”
vardir.

Konteyner Transfer Alani ve Binalar
a) Kapive transfer alanlari;
b)Transfer alaninda mevcut diger tesisler;
1) Bakim Atolyesi
2) Ofis Binasi
3) Terminal Kapilari
4) Diger Tesisler:
Yikama Tesisleri
Kargo YUkleme Ekipmanlari Igin Yakit Tesisleri
Isciler i¢in Dinlenme Evleri
Su Kaynagi
Su Drenajl
Elektrik GU¢ Kaynagi
Sogutmali Konteyner Alani, vb.
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Sekil 2.9 Tipik RS ¢alismasi ve depolama (PIANC 2 10 Tipik SC istiflemesi ve depolama alani (PIANC, 2014)
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2.3 Genel Kargo ve Cok Amacl Terminaller

Genel kargo terminalleri geleneksel olarak kirkambar (parcali) yikleri ve daha sonra
Unitelestirilmis genel kargonun elle¢glenmesiicin kullaniimaktadir.

Cok amacl terminal, modern genel kargo terminalinde dizenleme ve kullanilan
ekipmanlarda yapilan bazi degisiklikler ile elde edilebilmektedir.

Cok amacgli terminallerin cogu kirkambar (parcali) yuk ile konteyner ve Ro-Ro
terminalinin birlesmesi ile olusmaktadir.



2.5 Sivi YUk Terminalleri

Ozellikle sivi yUk terminallerinin planlanmasinda ulusal ve uluslararasi standartlara
uyulmasi s6z konusudur. Bu konuda BS 6349, OCIMF g7, OCIMF/SIGTTO 95 ve PIANC
(2014) gibi uluslararasi standartlar mevcuttur. Bu tip terminaller tehlikeli yuk elleclemesi
nedeniyle dnemli yapi sinifinda degerlendirilmelidir.

Planlama “emniyet yonetimi risk degerlendirme sistemi” dikkate alinarak yapilmahdir.
Bu nedenle oncelikle (PIANC, 2014);

“*Terminal alani topografyasi,

“*Geoteknik kosullar,

“*Sismik kosullar,

“*Cevresel veriler (akinti, gel-git, meteorolojik kosullar, rizgar, dalga gibi),
“»Trafik akisi, yuk elle¢lemesi,

“*Terminal ekipmanlari, VTS (gemi trafik sistemi), pilotaj, romorkdor hizmetleri,
**Ulusal kural ve yontemler,

“*Oncelikler ve emniyet kurallari,

“*Organizasyon yapisl

gibi verilerin toplanmasi ve degerlendirilmesi yapilmalidir.
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Yanasma Yapilarinin Planlanmasi

Genellikle U¢ farkli yanasma sistemi planlanir;

“*Geminin bastan samandiraya baglanmasi, bu durumda gemi serbestce
samandiranin etrafinda donebilmektedir.

“*Geminin bastan ve kictan samandiraya baglanmasi ya da demir atmasidir.
“*Geminin surekli (lineer ya da marjinal) yanasma yerine bastan ve kictan

baglanmasi ve gemi ile yanasma yeri arasina usturmaca sisteminin
yerlestirilmesidir,

’\x\ \ | >
; - “~—— gemi demirleme O,
@ (b) ki demirli baglama Samandma 7 .

(a) Serbest baglama Sekil 2.19 Coklu baglama (Thoresen, 2003)

_——

——

(d) Cift samandirali baglama

{¢) Tek semandirali badlama

Sekil 2.18 Her bir gemi i¢cin samandiralara badlanma alani icin temel tasarm

0.5-1.01



2.6 Kuru Dokme YUk Terminalleri —

Kuru yUk icin yukleme ve bosaltma
terminalleri hem yer, hem boyut hem de
ellecleme sistemi acisindan birbirlerinden
cok farkh olabilir.

Bu terminallerde konveyor bantlarinin
ayaklarinin  rhtim boyunca uzanmalari
yanasma  yerlerinin baska  amacgla
kullanilamamasina neden olmaktadir.

Ayrica olduk¢a agir olan bu sistemler igin
geoteknik kosullarin yeterli dizeyde olmasi
saglanmalidir.




6. LIMAN KAPLAMA TASARIMI

Liman kaplamasi kavrami, liman bunyesinde yer alan tesislerde yUk tasima,
aktarma veya diger amacgh kullanilan tim araclarin Uzerinde hareket etmis
olduklari yiUzeylerin yani yol yapilarinin tamamini kapsamaktadir.

Liman terminal alaninda farkli kullanim amacl tesisler ve alanlarda farkh tip ve
buyUklUkte tasitlar hizmet vermekte olup, her bir tasitta kendi igerisinde Uretici
firma standartlarina gore farkhliklar gosterebilmektedir.

Bu nedenle liman sahalarinda yer alan kaplamalar, agir ve surekli yuklo halde
bulunan liman konteyner tasiyicisi, agir yUk tasiyan forkliftler, lastik tekerlekli
saha vincleri (RTG) gibi ekipmanlardan gelen yukleri hizmet 6mri boyunca
bozulmadan tasima kabiliyetine sahip olmalidir.



